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Beratungsfolge:

1. Bezirksausschuss Gurzenich 18.05.2010
2. Verkehrs- und Bauausschuss

Dezernent/in / Datum Birgermeister / Datum

Betreff:
Strallenumbau der Schillingsstral’e - Nebenstrale zwischen Steinmaar und Neue Aue im
Zuge der HochwasserschutzmalRnahme am Gurzenicher Bach in Duren-Gurzenich

Darstellung des VVorgangs:

1. Zwingend erforderliches Hochwasserschutzkonzept

In der Ortslage Girzenich kam es in den letzten Jahren und Jahrzehnten wiederholt zu Hochwas-
serereignissen mit unterschiedlichen Schadensausmalen. Das wohl schwerwiegendste Unwetter-
ereignis in der letzten Zeit am 29.05.2008 fiihrte wiederum auch in der Ortslage Gurzenich zu
Uberschwemmungen.

Der fir den Hochwasserschutz zustandige Wasserverband Eifel-Rur (WVER) hat in Zusammen-
arbeit mit der Stadt Dlren und dem Ingenieurbiro Dr. Jochims & Burtscheidt, Diren, das zwin-
gend notwendige Hochwasserschutzkonzept erarbeitet. Dieses Konzept sieht die Ertlichtigung des
Gurzenicher Baches innerhalb der Ortslage vor und ist in drei Abschnitte unterteilt:

Abschnitt 1: Zulauf des Girzenicher Baches von der Ortslage Guirzenich bis zum Zusammen-
fluss mit dem Trierbach im Bereich der Kallsgasse

In diesem Abschnitt wird die vorhandene Verrohrung vergrofert und teilweise in einer neuen

Trasse verlegt.

Abschnitt 2: Kallsgasse bis Steinmaar

Hier wird die teilweise schadhafte Verrohrung entfernt und das Gewasser im Bereich der Grinfla-
che zukinftig in einem offenen Gerinne gefiihrt. Das schon vorhandene offene Gewaésserprofil
wird ebenfalls vergroRert.
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Abschnitt 3: Steinmaar bis zur Bahntrasse

Das vorhandene offene Profil muss in seiner hydraulischen Leistungsfahigkeit ertiichtigt werden.
Hierzu wird im Bereich der Stralle Steinmaar bis Hohe Ratsstrale das vorhandene Gewaésserprofil
vertieft und vor allem verbreitert. Dies bedingt zwingend die im Folgenden beschriebene Umges-
taltung der Schillingsstralie - NebenstraRe. Ab Hohe der Strae Neue Aue ist eine Verbreiterung
des Gewasserprofils nicht méglich, da einige Anlieger dem erforderlichen Grunderwerb durch den
WVER nicht zustimmen. Aus diesem Grunde muss in diesem Teilbereich der Girzenicher Bach
mit Hilfe eines Bypasses in Form eines geschlossenen Kastenprofils in der Schillingstralie -
HauptstraBe von der Briicke Ratsstrae bis zum FulRweg in der Schillingstrale und Uber den vor-
handenen FulRweg bis zum Bachverlauf hydraulisch ertlichtigt werden. Im weiteren Verlauf Rich-
tung Bahnkreuzung wird das Bachbett als offenes Betonprofil mit komplett zu erneuernden Stiitz-
wénden ausgestaltet. Die hier vorhandene Betonsohle wird entsiegelt und das natirliche Sohlsub-
strat freigelegt.

2. Zwingend erforderliche Umgestaltung der Schillingsstraflle - Nebenstralde

Der Verlauf des Gurzenicher Baches im Bereich der Ortslage Giirzenich wird durch mehrere An-
lagen gekreuzt und eingeengt. Hier sind in erster Linie Stralenbriicken zu nennen, die es ermdgli-
chen auf direktem Wege die westlichen Ortsteile an den zentralen Bereich anzubinden. Zudem
existieren mehrere kleine FuRgéangerstege, die eine kurzlaufige Verbindung -der durch den Bach-
verlauf getrennten Schillingsstrae- ermoglichen. Die in Teilbereichen vorhandenen Bdschungs-
mauern des Gurzenicher Baches befinden sich in einem maroden Zustand.

Wie zuvor bereits beschrieben, kann die erforderliche QuerschnittsvergréfRerung des Bachprofils
nur durch eine Bachvertiefung und eine -verbreiterung realisiert werden. Die Verbreiterung des
Bachbetts kann nur durch den Rickbau der StraRenflache (Schillingsstralle - Nebenstrale) ermég-
licht werden. Die heutigen Querungsbauwerke sind im Zuge der Verbreiterung des Bachprofils zu
erneuern. Die Lage der vorgesehenen 7 neuen Stege wird auf den Querungsbedarf hin optimiert.

Fur den Ausbau des Gewassers werden ca. 3-4 m von der Verkehrsflache der Schillingsstrale -
Nebenstrale dem Bach zugeschlagen, so dass ein ausreichendes Gewasserprofil hergestellt werden
kann, um dann auch den Hochwasserabfluss abzufuhren. In den heute eingeengten Bereichen des
Bachverlaufes, wie beispielsweise an der Bushaltestelle, werden teilweise auch Bdschungsabstut-
zungen durch Mauerscheiben bzw. eine teilweise Uberbauung durch einen Kragarm erforderlich.

Umgestaltung der SchillingsstralRe - Nebenstralie

Durch den Eingriff in den StraBenraum ist die StralRe in ihrer heutigen Aufteilung nicht mehr zu
betreiben und es wird erforderlich, diesen umzugestalten. Aufgrund der verbleibenden Restver-
kehrsflache ist es sinnvoll, die StralRe in eine Mischverkehrsflache umzubauen. Nur durch diese
Umgestaltung wird es moglich, dem Hochwasserschutz und der ErschlieSungsfunktion der Stralie
Rechnung zu tragen.

Bei der Umgestaltung zu einer Mischverkehrsflache werden die vorhandenen, durch eine Bord-
steinanlage abgetrennten Gehweganlagen und L&ngsparkstande aufgehoben, es entsteht eine ge-
meinsame Verkehrsflache fur FuBganger, Radfahrer und den Kfz-Verkehr. Diese Zusammenle-
gung der Verkehrsflachen verschiedener Verkehrsarten, die Ausweisung von alternierenden Park-
flachen und die durchgangige Regelung ,,Rechts-vor-Links* verlangsamen die durchschnittliche
Geschwindigkeit der Verkehrsstrome und erhéhen die Aufenthaltsfunktion der Stral3e. Anders als
beim derzeit vorhandenen Trennungsprinzip wird beim Mischungsprinzip die gegenseitige RUck-
sichtnahme einerseits gefordert, aber auch gefordert.
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Es soll durch die hier genannten MalRnahmen eine deutliche Attraktivitatssteigerung erkennbar
sein und der StraRenraum nicht mehr nur dem Verkehr, sondern in besonderem Mafe auch der
Begegnung und dem Aufenthalt von Bilirgern sowie der Erlebbarkeit des Gewassers dienen.

Deshalb wird auch das Parken im Zuge der Umgestaltung neu geregelt. Dieses wird zukinftig
alternierend angelegt, so dass zum einen das Befahren bei angemessener Geschwindigkeit ohne
Einschrankungen maglich ist und das Geschwindigkeitsniveau gleichzeitig gesenkt wird. Zum
anderen wird durch die Verhinderung der Durchsicht tber die ganze StraRenldnge eine kleinrdu-
migere Struktur geschaffen, die zu erhéhter Aufmerksamkeit der Kraftfahrer fiihrt und somit die
Verkehrssicherheit zusatzlich erhoht.

Unter Beachtung der Kostenreduzierung bei gleichzeitiger Gewéhr der baulichen und verkehrli-
chen Belange wurde eine Losung erarbeitet, bei welcher der heute vorhandene StralRenaufbau
teilweise in die Mischverkehrsflache integriert werden kann. Hierzu werden bei der Stral3enpla-
nung grolRe Teile der Mischverkehrsflache als Asphaltflache ausgebildet, so dass fiir diese Berei-
che der heute vorhandene Unterbau komplett erhalten bleiben kann.

Im Zuge der HochwasserschutzmalRnahme werden zudem die maroden Betonbdschungsmauern
beseitigt und zum groBten Teil in naturliche Boschungen umfunktioniert. Dies fuhrt zu einer 6ko-
logischen Verbesserung des Gewassers bei gleichzeitiger Erh6hung der Attraktivitat des Bachlau-
fes innerhalb der Ortslage.

Die Funktionsfahigkeit der SchillingstralRe - Nebenstrale und die heutigen Verkehrsbeziehungen,
wie auch der Zweirichtungsverkehr kdnnen bei dieser Ausbauart erhalten werden.

Umgestaltung der SchillingstraRe - Hauptstralle

Zur Verbesserung des Ortsbildes sowie zur Erlebbarkeit des Gewassers wird zukinftig auf die
Anlage einer Leitplanke entlang der Hauptverkehrsstrae verzichtet. Um ein unabsichtliches
Uberfahren weitestgehend zu verhindern, wird die SchillingstraRe - HauptstraBe zum Giirzenicher
Bach hin ein Hochbord mit 15 cm Hdéhe erhalten.

3. FEinanzierung

Laut Kostenschédtzungen des Ingenieurbiros belaufen sich die Gesamtkosten fur die Umsetzung
der HochwasserschutzmalRnahmen Gurzenicher Bach auf ca. 5,2 Mio. Euro (inkl. Ingenieur- und
StraRenumbaukosten, Stand Mai 2010).

Davon tbernimmt der WVER die Kosten fur die Umgestaltung des Bachlaufes sowie fiir die Er-
neuerung der Brickenbauwerke und Fulistege.

Die Ausbaukosten fiir die StraBenumgestaltung der Schillingstralle - Nebenstrale, die sich inklu-
sive des Ingenieurhonorars und der Vermessung auf rd. 615.000,00 Euro belaufen, miissen von
der Stadt Diren lbernommen werden, da im Rahmen des verbandlichen Solidaritatsprinzips die
Kostentragung der StraBenbaumaflnahme gegenuber den Mitgliedern des WVER nicht darstellbar
ist. Daflr waren im Haushalt der Stadt Diren im Jahr 2009 Mittel in Hohe von 55.000,00 Euro fur
das Ingenieurhonorar eingestellt, die als Haushaltsrest in das Jahr 2010 Ubertragen worden sind.
Die flr den StraRenausbau veranschlagten Mittel in H6he von 560.000,00 Euro sind in den Haus-
haltsentwurf 2010/11 verwaltungsseitig fur 2011 eingestellt worden.

Fur die Umgestaltung der Schillingsstral’e werden keine Beitrdge nach 8§ 8 Kommunalabgabenge-
setz (KAG) des Landes NRW (Strallenbaubeitrage) von den Eigentiimern erhoben.
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4. Verfahren zur Umsetzung und Biirgerbeteiligung

Der WVER will als Verantwortlicher fur den Hochwasserschutz das Baurecht der Hochwasser-
schutzmalRnahme Uber ein Planfeststellungsverfahren gemaR § 68 Wasserhaushaltsgesetz (WHG),
das in Kirze eingeleitet werden soll, erlangen. Das Verfahren wird von der Unteren Wasserbehor-
de des Kreises Duren durchgefuhrt. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens kann jeder Betrof-
fene seine Bedenken und Anregungen als Stellungnahme einbringen.

Im Zuge der Beteiligung der Trager offentlicher Belange und als Grundstiickseigentimerin wird
auch die Stadt Duren eine Stellungnahme abgeben. Das Amt flr Tiefbau und Griinflachen wird in
Abstimmung mit der Stadtentwésserung Diren diese Stellungnahme verfassen und diese -soweit
terminlich moglich vor Versenden- dem Bezirksausschuss und dem Verkehr- und Bauausschuss
zur Empfehlung bzw. zum Beschluss vorlegen.



